10.

pie Grundiiberholung

Jetzt hatten wir endlich ein eigenes Motorflugzeug. Das Werkstattpersonal, die Fluglehrer
und zwei Mechaniker aus Magdeburg gingen sofort an die Grundiiberholung. Das Flugzeug
war wesentlich besser, als es aussah. Dic Holzteile waren mit einer Art Silberbronze gut
xonserviert, und an den Metallteilen war kaum Rost zu finden. Verbliiffend der einfache

Aufbau der Zelle, denn eigentlich war alles nur zusammengesteckt und mit Draht verspannt
Bespannung und Verkleidung driiber, fertig! ’

So ein Gerét kann man praktisch auf jedem Acker mit einfachstem Werkzeug reparieren. Ein
Beispiel dafiir: Die Endleiste des Hohenruders hatte eine dicke Stelle, die nicht schén aussah
und deshalb repariert werden sollte. Beim AbreiBen der Bespannung kam ein HaselnuBstock
zum Vorschein, der in die Endleiste nicht eingeleimt, sondern eingeniht war. In die defekte
Endleiste war der Stock mit einem Messer eingeschiftet worden, durch Stock und Endleiste
in einem Zentimeter Abstand kleine Licher gebohrt und da mit Bindfaden eine Sattlernaht

durchgezogen worden. Bespannung driiber, fertig! Wer weiB, wie lange die Maschine damit
geflogen ist!?

Innerhalb von fiinf Wochen haben wir die Podwa zerlegt, neu bespannt, hellblau lackiert und
wieder zusammengebaut. Anikajew hatte vom Zentrallager Rangsdorf noch ein neues
Triebwerk besorgt, das wurde eingebaut, und am 28.10.56 stand unser Schmuckstiick fix und
fertig in der kleinen Halle. Da es regnete, hatten wir sie in der Halle angebunden und einen
Balken vor das Fahrwerk gelegt, weil wir das Triebwerk ausprobieren wollten. Es sprang
beim ersten Versuch an, und nach einer tiichtigen Olwolke und entsprechender Warmlaufzeit
brachte es beim Abbremsen die volle Leistung.

Unsere Spannung stieg dabei immer mehr, und so sollte ich mit Otto wenigstens mal iiber
den Platz rollen, damit Achim das Ereignis fotografieren konnte. Es blieb nicht beim Rollen,

denn als ich etwas mehr Gas gab, um wenigstens mal das Heck zu heben, war die Maschine

pl6tzlich in der Luft, und so konnte ich es mir nicht verkneifen, doch noch eing kleine

Platzrunde zu fliegen.

Am 05.11.56 kam Anikajew nach Laucha, um mit mir die PO II offiziell einzuflicgen. Wir
hatten abgesprochen, daB ich nach den Geradeaus— und Kurvenfliigen, halber Umdrchux?g,
Trudeln und einem Looping noch einen Tum fliegen sollte. Alles lief normal, nur beim

Abfangen zum Tum griff Anikajew ins Ruder. Ich nahm an, daB er selbst den Turn fliegen



wollte und licB alles los. Als dic Maschine im Scheitelpunkt hangenblieb und nicht wubte,
nach welcher Seite sie umkippen sollte, schiittelte Anikajew beschworend seine Hande fiber
dem Kopf und ich merkte, daB er auch nicht gesteuert hatte. Die Podwa nahm uns diesen

Flugzustand nicht tibel, und ich konnte ihn friedlich beenden. Sie machte eben manches ganz
allein.

Sie ethielt das Kennzeichen DM - WAL und wurde fiir viele Flieger fast zu ciner Legende.
Wir hatten viele schéne Erlebnisse mit ihr. Spiter gaben wir sie an den Stitzpunkt
Schkeuditz ab, wo sie bei dem Film "Menschen mit Fliigeln" verbrannt wurde.
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